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Inledning

Egyptierna och aztekerna hade sina pyramider, romarna samlades i Colosseum for att gora
tumme upp eller tumme ner, vikingarna gick ombord pa skeppen och gav sig ut pa
harjningstag. Nagon form av gemensam ordning radde alltid i varlden. Forr var det sjalvklart
att var kung tog sig frillor varhelst han sa ville i riket, men nu far han inte ens ga pa
porrklubb. Vad &r det da for mening med monarki, med en kung som inte far géra som han
vill? Det & mycket vasen om ingenting. Monarkismen &r en ren hyllning till slumpen. Den
godtyckliga parveln véxte ju upp till en talig kung, och med hogst manskliga intressen.
Samtidigt: unga manniskor bryr sig inte om ifall vi har demokrati eller diktatur, och sétter
visst en prislapp pa sin rost. Var en sin egen kung, idag!

Vi lever i en tid av nya majligheter att métas, men utan att annu pa djupet forsta vad vi ska
ha dem till — for det har ju gatt sa fort! Men ska da vardagslivet, som det verkar idag,
utvecklas till ett spretigt stretande, dar var och en drar at sitt hall? Haller verkligen samhallet
for det i langden? Nej, knappast inte.

Samtidigt erbjuder tekniken nya éverraskningar hela tiden. Men en viktig sak aterstar anda
att erfara i det alltmer utvecklade fjarrsamtalet, motet, alltsd motet med ansiktet.
Fortroligheten, narheten mellan individer gar inte att ersatta med rost eller text — och nu for
tiden ar det valdigt mycket av just den varan, ja, en ren obalans har uppstatt.

Vart vill jag komma? Jo, min tes &r att mobiltekniken staller allt pa &nda. Den utgor i sig
ett stort skeende, men framfor allt: 6vriga kommunikationsformer maste gradvis anpassa sig
nar denna gokunge vaxer. Med tiden lar tekniken sékert fa oss att sjunga langsamhetens lov.
Hur da, langsamhet? Jo, nar forflyttningens bradska 6vergar i resans narvaro, alltsa liknande
en tagresas intryck och ovéantade moten. Denna insikt kan sakert manifestera sig i manga olika
former, men for min egen del har den gestaltats till en vision, en énskan om att staden, mitt
Stockholm, skall forbindas med vad jag kallar den nya tidens trafikleder — cykelbanor.
Alldeles sarskilt luftburna cykelbanor. Och hur konstigt det &n kan lata, sa tycker jag mig
varje dag se tecken, eller fragor, som alla kan besvaras med just detta: cykelbanor éver staden.
Ett ovantat argument for detta bygge ér, att vi inte riktigt vet vart vi dr pa vag. Sa varfor inte
ta oss en grundlig funderare — medan vi samtidigt och tillsammans satter ihop nagot sa trevligt
och helt oskadligt. Eller tank dig detta: "Vore det inte harligt att glida ner ndrmast tyngdlost i
en vid bage 6ver nagon fjard i Stockholm och se staden i sin helhet!”. Nar sedan banorna ar
fardigbyggda, sa har vi nog natt klarhet, och pa kopet fatt en turistmagnet, och kan sélja
insikterna pa export.

Bygg frigdende, obrutna cykelleder i Stockholms innerstad

Eftersom den tekniska utvecklingen for samtal utvecklas snabbt, samtidigt som
miljofostoringen ska hejdas, trafiknatet utvecklas, den personliga halsan underhallas och
overblicken av samhéllsbyggnaden (staden) helst forbattras — samt att nya gemensamma
visioner efterfragas — sa har jag féljande tankar och ett forslag att framstalla.

Bakgrund

Allt mer av moten och arbete sker dver mobiltelefonerna och deras efterfoljare. Redan idag
trangs man med sitt mobila minifonster med andra passagere pa tunnelbanor och bussar. Den
utvecklingen tycks accelerera, i takt med storre skarmar och alla nya tjanster som
tillhandahalls.

Moten — av alla slag — kan hallas utan forflyttning, och det ger helt nya perspektiv pa all
samvaro och allt arbete, i synnerhet i stadsmiljo. En gruppering av utspridda personer kan ju
6gonblickligen uppsta — for vilket syfte som helst.



Men exakt vad som éppnar sig i och med denna nya varld, det vet val ingen? Fast man kan
gissa, att innehdllet kommer att utgéras av urgamla méanskliga behov — helt sjélvklara, i
efterhand.

Denna utveckling ar skimrande och fantastiskt, men risken &r att mobiliteten gor att vi férlorar
helheten, alltsa erfarenheten av staden som gemensamhet. Detta ar ndgot som jag genom mitt
forslag vill motverka. Bilismens alla goda sidor till trots: perspektivet &r en gra vagbana och
ett avgasror.

Skalen till forflyttningar i staden ar ju sjalvklart manga. Men sjélva forflyttningen blir mindre
viktig allt eftersom malet blir diffust, istallet kanske sjdlva resan okar i intresse? Jobbet eller
motet kan ju utforas varhelst man kan sla sig ner — en ledig bank med ett bord, det racker. Det
allménna utrymmets utformning blir darmed ett allt stérre personligt intresse (och staden kan
utvecklas mot parkliknande former). Vilka fardmedel ar bast? Att ga, springa eller cykla &r
forstas overlagsna, for de ar avkopplande, halsosamma och ger individen intryck langs vagen
— eller avskarmar, som hos joggaren.

Forslag

Lat staden forbindas av ett nat av planskilda, broliknande cykelbanor, obrutna leder for
forflyttning. Dessa ger, om de gar lagom hogt och forlaggs (i forsta hand) Gver sparomraden,
kajer och motorleder ett unikt komplement till dvriga trafikformer. Kvaliteterna ar flera:
snabb forflyttning genom stadskarnan, med en ojamforlig vy som framhéver stadens rymder
och olika sammanhang. Kontakten med medtrafikanterna blir forstas mer naturlig jamfort
med passiva transportformer. Dessutom &r det, som var och en vet, allmant skont och
halsosamt att cykla. Och garanterat avgasfritt, forstas. Pa vintern far man helt enkelt kla sig
ratt, eftersom det ar vagbanans kvalitet som ar det viktiga, inte motstandet fran vind eller kyla.

Lt banorna ansluta vid pendeltagsstationer och andra knutpunkter.

Med vénliga hélsningar,
Jacob Blomqvist
Axvallsvagen 23

121 50 Johanneshov

Bilaga 1. Forslag till strackning for cykelbanorna (lederna).
Dessutom, cykelbanans kontruktions, i genomskarning:

Kalkyl:

Kapacitet:

Med 10 meters lucka och 15 km/timme féardas 1500 cyklister per timme och fil.

3 filer (x 1,5 meter + 2 x 1,5 meter vagren = 7,5 meter bredd, ungefar som en t-baneperrong)
ger 4500 cyklister per timme.Om luckan minskar till 5 meter och farten gar ner till 10
km/timme fardas 6000 cyklister per timme.

Separat bana for vardera riktning.

Pafart och avfart vid varje 500 meter.



Sammanfattning av cykelbanan
Fordelar:

[ ]
Nackd
[ ]

Passar bra i ett samhélle dar kommunikationen i allt hogre grad sker utan forflyttning.
Manniskovénlig forflyttning — ”en resa” (raka motsatsen till begreppet
“transportstracka”).

Miljovanlig fard.

Cyklar, elcyklar, segways och handikappfordon kan samsas.

Billig att anlagga och driva i forhallande till sin kapacitet.

Nastan lika snabb som t-banan for en fard fran tull till tull. Snabbare, om man raknar
in anslutningtiderna mellan &ndpunkterna.

En bekvamt satt att rora sig 6ver staden, vilket lamnar utrymme at resans upplevelse.
En konstruktion som ger bade trafikanterna och betraktarna en utokad upplevelse av
stadens tredje dimension, stadens sammanhang och historia.

En idé som utgar fran viktiga nya villkor i samhallet.

En idé som sammanfattar och gestaltar vad framtiden kan komma att innebdra.

elar:

Upptar yta, kan skymma sikten éver staden fran en del vinklar.

Retar somliga. Men vad gor inte det?



